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HET STARTEN EN LOPEN

Inlopen |

Als een nieuwe motor de fabrlek verlaat is deze al gedeeltelijk |
ingelopen en daarna nauwkeurig gecontroleerd op de testhank op

het aangegeven vermogen, Het wordt asnbevolen dat de motor

met halfgas inloopt gedurende de eerste 25 uur; dasrna is het
inloop=-proces voltoold en kan de belasting langzamerhand

verhoogd worden, Nauwkeurilg inlopen is van groot belang

voor de levenaduur en de betrouwbaarheid wan de motor,

| I Voor het starten

! | 1 Open de motorkap =zodat de motarruimte gocd peventileerd wordt,
|, J | P-nmp eventueel lenswater WEE en controleer teg:lijb‘.ertljd of
geen benzine lekkape plaats heeft gevonden. |
2 Controleer met de oliepeilstok aan de linker zijde van de motor |
_ het oliepeil in het carter, Vul zonodig smeerolie bi) tot het
1 | bovenste merk op de peilstok. Gebruik smeerolie van de kwaliteit
\ Service ML, MM of MS en een viscositeit SAE 30 gedurende de
o l zomer en SAE 20 gedurende de winter.

1 Controleer het oliepeil in de keerkoppeling., Gebruik de speciale

oliepeilstok voor dit doel. Indien noodzakelijk, vul dan olie bij tot
3 op het merk van de peilstok, Gebruik dezelfde olie als voor de
motor,

4 Smeer de koelwaterpamp dear de vetpot een paar slagen adn te
draaian. Smeer niet te veel, want dan ontstaat het gevaar dat vet
in het koelwatersysteem komt. Gebruik "multi-purpose” waterpomp-
vet.

5 Smeer de schroefaslagers, Gebruik hiervoor "multi-purpose”
waterpomp-vet,

6 Controleer dat de aftapkraan van het koelwater aan het motorblok
en die van de koelwaterpomp gesloten zijn, Open de buitenboord-
kraan voor de koelwater-inlaat,

7 Controleer dat de driewegkraan van de koelwateruitlaat zodanig
staat dat buitenboord afgeveerd wordt,

B Controleer de bhenzinsstand in de tank en open de benzine-kraan.
Indien de moter een petroleum-model 15 moet de driewegkraan op
benzine gezet worden, Tegelijkertijd moeten de hrandstol-leidingen
gecontroleerd worden op lekkage.

{ | Het starten

| Zet de keerkoppeling in de neutrale stand.

. ¢ Bij motoren met een electrische startinrichting moet daarna de
contakisleutel in het contact gestoken worden,




3 Zet het gasmanet 1/3 open,

4 Sluit de '"choke" en draai de motor een paar keer rond, Open daarna
de choke.

% Start de motor door of met de
hand aan te slingeren of in het
geval van electrische start-
inrichting de startknop in te
drukken.

Indien de motor een te rijk meng-
sel heeft gehad door te veel
"choken" moet de gasklep vol open
gezet worden wvoordat de motor

wil aanslaan, Elg, 31
A Contactslot
Het stariproces varicert een weinig B Startknop
bij e¢lke motor, zodat het nood- C Kortsluitknep it ste king
zakelijk kan zijn de bovenvermelde (om te stoppen)
instructies enigszins aan te passen, D Choke
E Waarschuwingelichtje
Na het starten van de ontsteking
F Koelwaterthermometer
I Zet de magneet op véérontsteking G Oliedrukmeter
(alleen voor motoren mel magneet s ks
ontsteking) .

& Controleer het circuleren van het koelwatar
1 Zet de driewepgkraan voor het koelwater in de middelste stand,
4 Controleer de oliedruk

3 Controleer de koelwatertemperatuur en regel deze d.m.v, de
temperatuyur regelaar.

Manoeuyreren

Voor "wooruit" moet de handel van de keerkoppeling naar voren geset
worden eén voor "achteruit" naar achteren. Tijdenz het inschakelen most
de motor langzaam lopen. Het ruw heen en weer bewepen van de handel
van de keerkoppeling veroorzaakt onnodige belasting van de motor en ge
keerkoppeling. Te langzaam hewegen echter van deze handel kan lippen
van de koppeling veroorzaken. Indien de handel van &f voaruit éf
achteruit naar de neutrale stand pebracht word! moet het gashandel

teruggenomen worden om te vermijden dat de mator te veel toeren
gaat maken,

Het lopen

Tijdens het lopen van de motor moeten de oliedruk en de koelwater.
temperatuur regelmatig gecontroleerd worden. Indien de motor voorzien
i8 van een electrische uitrusting, moet ook gecontroleerd worden of de
batterij opgeladen wordt, Het waar ichuwingslichtje begint te gloeien indien
de ontsteking aangezet wordt en bij een laag toerental, maar moet uitgaan
bij een hoger toerental, omdat dit erop duidt




dat de dynamo oplaadi. Bi] een petroleumn motor most de driewegkraan
van de brandstof pas naar petroleum overgezet worden als de motor
een temperatuur bereikt heeft van ongeveer B0® C. Voor temperatuur-
meters met gekleurde schaalverdeling dient de wijzer in het groene
vlak te staan. Om een poede verbranding te krijgen indien de motor op
petroleum loopt, moet de motor niet beneden halve kracht lapen,
d.w.z., niet minder dan de middenpositie van het gashandel, met uit-
zondering van korte periodes. Voor het stoppen van de motor moet
teruggeschakeld worden naar benzine om het herstarten te
vergemakkelijken. Indien de motor onverwacht zou stoppen terwijl hij
op petroleum draait, moel de carburalor door het aftapkraantje leegge-
tapt worden alvorens de driewegkraan naar benzine over te zetten,

De ervaring heeft gelesrd dat het octaangetal van molerpelreleam,
ook wel lractorpeiroleurm gencemd, some varieert. Dit kan "kloppen"
veroorzaken bij een 'h-epn.a.ld merk petrnl:u::n, hoewel de motor p:rftct
kan draaien op een ander merk petroleum. In zulke Eﬂallzn kan het
"I:.Ianpen" geelimi.nee:ﬂ:l worden door 15-25% banzine bij de pﬂ'_rall:um
te voegen.

Stappen
| Schakel de driewepkraan over naar benzine (alleen in het geval
van petroleum motoren).

2 Schakel de driewegkraan vour het koelwater naar buitenboord
(ongeveer 5 minuten voor het stoppen van de motor),

3 Druk de kortsluitknop van de ontsteking in,

‘.
4 Sluit de brandstofkraan,
ONDERHOUDSSCHEMA
= _

Dape- | [edere |ledere
lijks | 50 uur|250 wur

_M
1 Controleer het olieniveau in de mo-
tor, in de keerkoppeling en in de

raductickast X

¢ Draai de vetpot voor de koelwater-
pomp één slag %3

3 Vervang de motorolie X

4 Maak het gaatje in de olievuldop
echoon (alleen bij de 0-11) %

5 Ververs de olie in de keerkoppeling
en in de reductiekast X

b Contralear de hnugiaa X




|
Dage-|ledere| Tedere
Lijka |50 wur|250 gur
1) 1)
T Maak het brandstoffilter en de
carburator schoon £
B Controleer de contactbreker x
9 Controlesr de spanning van de
dynamo rlem -
10 Controlesr het fuurniveau wan de
batterij X
11 Controleer de toestand van de accu x
12 Algemene controle en revisie van de
niu.'.rt‘r:-r. !!:Eurkuppel?.ng en de 3)
eleciriache ultrusting o
1) Of eens per seizoen als dit moment eerder bereikt wordt
2) Elke 10 uur
3) Indien nodig of, bijv., om het andere jaar,
SMEERSYSTEEM I
Het onderste gedesalte van het carter
fungeert als olie-reservoir, De hoevpel-
heid olie voor de verschillende typen
motoren i aangegeven in onderstaande
tabel, De olie wordt pevuld door de
vulpijp en het niveau wordt gecontroleerd
met de peilstok, Gebruik motor-olie van
de qualiteit Service ML, MM of MS§,
Gedurende de zomer moet de viscositeit (’EW
SAE 30 zijn en in de winter SAE 20, -
Fig. 12
Olie hoeveelheid voor de mator Olievuldop met
e | doorsnede van de
F 0=11|0-21 e"‘-L-E?IIJ-N 0-4]] ontluchtingsklep
(0-11)
Liters (0.5 (1.4 |1,7 [3.3 5,0 A Ontluchtings-
kogelklep
l — - T E— =

Een tandradpomp zorgt voor druksmering, De oliedruk is aangegeven
op e¢n meter en wordt aan de fabriek afgesteld, Bij warme motoren
moet deze bhedragen:

p“:}:mz (20-35 petiiy)

veor D-11, 0-21, AL-23, en (-41 3 kg
0 kg/em” (28-42 p.u.i.)

1.5 = &
voor 0-411 2.0 - 3,
De juiste oliedruk bij meters met een gekleurde schaalverdeling ligt
in het groene wvlak.

1




Indien de oliesdruk hiervan afwijkt kan dit op een gebrek duiden in
ameersysteam. Dit moet dan oamiddellijlk grondig onderzocht wardes,

Bij} een nisuwe motor moet de olie na de eerste 25 draai-uren
verwisseld worden en daarna elke 50 wur, De oude olie most
afgutupt worden” door de aftapk_raan van het carter, Indien deze |
door de wijge van inbouww niet bereikbaar is, moet de olie afgetapt

worden door de olie af te auigen met cen pnmpje door het gat van de
peilstok. Dit pompje bevindt zich bij het gereedschap, Verwlssel |
de olie altijd na de winter, onafhankelijk hoe lang de olie gebruikt is

Da motor van het type 0-11 heeft een ontluchtingsinrichting in de
vuldop van de olie. Controleer dat het kogeltje in deze ontluchtings-
inrichting niet vast zit maar goed kan functionneren, De kogelklep
moet afl an toe met beéenzine achoongewassen waorden,

Het motortype 0-411 18 uitgerust met sen "Fram' smeerolie-filier,
Het filter-slement moet na alke 150 werkuren verwissald worden,

Schoonmaken van het cude element is niet voldoends, Het element
kan eenvoudig verwisseld worden door de deksel van het filterhuis
weg te namen. Maak het filterhuis schoon en monteer nicawe
afdichtringen indien het element verwisseld wardt, Laat de motor na
montage van het filter lopen en controleer dan of lekkage platsvindt
- apeciaal tussen het filterhuis en de deksel,

KOELSYSTEEM

Het koelwater circuleert d.m.v. een tandradpomp, [n de aandrijving
van de pomp bevindt zich een breekpen van speciaal materiaal,
welke als veiligheid dient, Indien de pomp bevroren is of om
enerlei reden vastzit, zal deze pen afbreken hij het starten van de
motor, Zodoende wordt voorkomen dat de pomp schade aploopt.
Een extra afbreckpen moet men altijd bij de hand hebben en kan
gemonteerd worden na demontage van de koelwaterpomp,

De koelwaterpomp moet elke 10 uur gesmeerd worden door de vetdop
een slag te draaien, Men moet 2ich overtuigen dal de vetdop gevuld
is met vet doch men hoede zich ervoar te veel vet te gebruiken,
want overtollig vet komt in de pomp en het koelsysteem, waarna het
zich afzet op de watermantels van de motor, de eirculatic belemmerend

Zet voor het starten van de motor de driewegkoelwaterkraan op
directe uitlaat zodat al het water direct naar buitenboord verdwijnt.
Dit vergemakkelijkt de controle dat de kaoelwatercirculatie in arde is,
Zet daarna de kraan in zijn middelste stand.
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Fig. 13

Hoaelwaterpomp

l Aandrijfas

2 Breskpen

3 Vetpot

4 Aftapkraan

0-11, 0-21,  AL-23 0-41, 0-411

Het koelwater zal dan gedeeltelijk direct buitenboord gaanen pedeeltelijk
door de uitlaat verdwijnen. Het water dat door de uitlaat verdwijnt
koelt deze af en onderdrukt het geluid van de uitlaat. Ongeveer 5 minuten
voordat de motor gestopt wordt moet de driewegkrasn weer op de

directe buitenboorduitlaat gezet worden, zodat de uitlaatgassen de
uitlaatpijp schoon van water en van stoom zullen blazen.

Indien dat niet gebeurt, kan condensatie plaatsvinden, welk condenswater
terug zou kunnen komen in de motor en corrosie veraorzaken,

De uitlaat van het koelwater moet zich ongeveer 30 cm boven de
waterlijn bevinden.

Autamatische koelwaterragelin
Lregoung

Op de motoren type O-11, O-21, O-41 en O-411 is de temperatuurregel-
kraan vervangen doar #en thermostaat, die de temperatuur automatisch
regelt, onaihankelijk van de motorbelasting en de temperatuur van het
door de pomp aangezogen
puitenwatar. De thermo-
staat, die in de cylinder-
kop is geplaatst is van het
z.g. balpgtype hetgeen bete-
kent dat het thermostaat-
klepje zich geheel opent
wanneer de balg defect
raakt. Indien de motor-
temperatuur te laag is
moet de thermostaat wor-
den verwisseld, waarvoor
het tharmastaathuie dient
te worden verwijderd van
de cylinde rkop,

[ e = " —

Koelwaterthe rmometer

P

Up de handgestarte motoren
is de temperatunrmetar
direct in de cylinderkeop
gemonteerd. Bij dit type
temperatunrmeter is de koelwater-temperatuur juist, indien de aanwijzing

in het witte vlak ligt. Bij electrisch startende motoren is de temperatuur- '
meter in het dashboard ingebouwd. Dit type meter geeft de juiste koelwater- '
temperatuur aan in het groene vlak. .
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Bij de motoren welke zijn nitgerust
met een thermostaat, wordt de tam-
peratuur automatisch geregeld.
Indien de temperatuurmeter af-
wijkend aangeeft kan het =zijn dat
de thermostaat dient te worden
nagezien of vervangen.

Bij het monteren van de koelwater-
thermometer moet men er zich
van overtuigen dat de capilaire
buis goed ondersteund wordt. De
buis moet vlakbij de meter onder-
steund worden zoale in fig. 15,
positie 1. Tussen de clip en de
capilaire buig moet rubber aange-
bracht warden om bee&chadiging van
de buis te voorkomen. De bochten
in de capilaire buis mogen gean
kleinere straal hebben dan 35 mm.
Om trilling van de buig te voor-
komen moet een extra ondar-
steuning aangebracht worden bij

de motor. Positie 2 in fig. 15

toont een ondersteuning vlakbij

de invoer in de motor. De clip
moet voldoende sterk zijn om
trilling tegen te gaan en vastge-
zet worden ean een bout van een

eylinderkop.

CARBURATOR

De motor is uitgerust met een bronzen verticale lekvrije Solex
carburator. De carburator heeft slechis één luchtinlaat an aan met de

hand bedienbare choke, Alle lucht zowel voor stabionair als voor normaal

draalen wordt betrokken uit de hoofdinlaat en passeert daardoor altijd

de vlambeveiliging.

— ==
Fig. 16 Doarsnede van de Solex carburator
a Compansatie luchtsprm-ier
b Vletter
Cg Hoofdsprocier
g Stationaire sproeier
K Venturi-buis
P Naaldventiel
T Euigbuis Voor mcw]aedige
brandstof
5 Verstuiverbus
"u'l Smoorklep
W" Mengsel contrdle voor
stationair draaien
Y Hoofdsproeierhuis
=
14
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Stationnair draalen

De sproaier, g (fig. 18), voorzien van een verlengpijpje, regelt de
benzine-toevoer bij laag toerental. Met de stelschroef W word: de
mengselverhouding lucht/brandstof bij laag toerental geregeld, Met de
stelachroel van de smoorklep regelt men het stationnaire toerental,

Bij normaal toerental komt de benzine door de hoofdsproeier Cg, terwijl
de lucht door de venturibuis k (welke vastgezet is mel een schroef)
binnenkomt. De mengselrijkheld wordt bepaald door de hoeveelheid lucht,
toegelaten door de compensatie-luchtsproeier, a. Onder deze sproeier
bevindt zich een buis met een aantal gaaijes, Deze bula 5, moet nist
door cen bulaje van een ander type vervangen worden.

Viotterkamer

Het niveau van de benzine in de vlotterkamer wordt geregeld door de
scharnlerende viotter F, welke het naaldventiel P commandeert, welke de

benzinetoevoerleiding opent of sluit, Deze constructie verzekert een
regelmatig en constant benzineniveau en daardoor een juiste toevoer naar
de motor, zelfs bij 359 afwijking in enigerlei richting,

MzuiEinE van teveel aan benzine

Wanneer de motor met vol gas loopt maar met een laag toerental, kan
het ‘gebeuren dat er teveel benzine komt in de carburater luchtinlaat,
Deze wordt weggezogen door het bulsje r, dal uitmondt aan de motor aijde
van de smoorklep, Indien de motor weer stationnair draait, wordt dese

overvloedige benzine door dit buisje weggezogen dankzij het hoge vacuum
in de buis r,

Choke

Bij koud starten moet de choke-klep gesloten worden om een rijker
gasmengsel te verkrijgen. Deze klep wordl bewogen door ee hefboompje
aan de chokeklepas, Dit hefboompje kan d.m.v, een kabeltje bediend
worden vanafl dezelfde plaats als de bediening van het gashandel,

MlaEkraan

Aan het laagste gedeelte van de viotterkamer bevindt zich een aftaphraan,
Hierdoor kan eventuele vuile brandstof afgetapt worden. Indienvan
brandstof gewisseld wordt kan de rest van de brandstof, welke zich in de
carburatar bevindt, hierdoor afgetapt worden,

?nnrvarwarming

Bij de motoren type AL-23, 0-41 en 0-411, welke uitgerus! zijn voor
werken op petroleum, is de carburator uitgerust met aen inrichting
waarmede de luchtvoorverwarming geregeld kan worden. Wanneer de

matar op peiroleum draait dient het klepje te worden gesloten, zodal
alléén warme lucht wordt aangezogen,
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Indien de motor op petroleum loopt moet deze in gesloten stand
gezet worden, waardoor de motor allédn voorverwarmde lucht
toegevoerd krijgt.

Brandstof filter |

Het waordt aanbevalen een brandstoffilter te plaatsen in de toevoer-
ll-‘idil'ii_.{ van de tank, om Ettr:lr'uu;vrlj werken te wverzekeren, 1
Indien de motor installatie uitperust is met 2 tanks, d.w.z, één

voor benzine en één voor petroleum {alleen bij mnotoren welke

|| hiervoor uitgerust zijn) moet in beide tocvoerleidingen sen [ilter
geplasiat worden. Maak de filters repzlmatig schoon, {

!: { ELECTRISCH SYSTEEM

| Mapgneet ontsteking (motor types 0-11, 0-21, AL-23en 0-41)

De magneet

De motor is uitgerust met een magneet met een ingebouwde impuls-
starter van het merk SEM, De rotor wordt gevormd door een rond-
draaiende permanente magneet wealke één gietstuk vormt met de
magneetpolen en de as-einden. De windingen en de condensator zijn
niet bewegend (statisch). Ook de contactbreker is statisch en van
dezelfde constructie als bij een auto-moeter. Hij ir volledig ingesloten
in een metalen omhulsel,

Ontstekingsmoment

Het varieren van het ontstekingsmoment geschiedt door de handel A,
welke bevestigd is aan het huis van de contactbreker (Fig. 17). Indien
deze handel zo ver mogelijk in de draairichting van de aandrijf-as
verplaatst wordt, wordt de ontsteking verlaat. Indien de hefboom naar
de andere kant gedraaid wordt, wordt de ontsteking vervroepd

Fig, 17

A Handel voor voor- en na
antateking

B Klembeuygel

C Kortsluitknop

D Kabelbevestiging

E Opening voor nastellen

= @

(=)

g-11, 0-21 en AL-23 0-41 en 0-411 '
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Kortsluit-inr ii:hl:i.l:lE

Op de motoren 0-11, 0-21 en AL-23 is de magneet uitgerust met

een kortaluit=drukknop C {fig. 17). Indrukken van deze knop sluit de
primaire stroom kort en stopt de ontsteking en dus ook de motor, Het
kart sluiten van de Fri.rn&ire stroom kan ook verkregen worden door met
een draad de schroef op het deksel van de magneet met het cylinderblok
{massa) te verbinden,

Bij de motoren van de types 0=41 en O=41]1 heeft de magneet ecen
aansluitschroef D, fig. 17, voor een kortsluitdraad. De primaire stroom
wordt kortgesloten door een draad van deze schroef wia een kortsioit-
contaci niar het cylinderblok {massa).

Onderhoud

De magnest heeft ale regel weinig onderhoud nodig, een periodieke
i.nn'pcl:tin wordt aanbevolen, bijv. wanneer de motor gerevideerd wordt,

Smer inE

De kogellagers van de magneet zijn door de fabrikant met speciaal vet
gevuld, dat voor een reeks van jaren bedoeld is. Het schoonmaken van
de kogellagers en opnieuw vullen met vet moel aan een specialist

worden overgelaten, Specisal kogellagervet met een hoog smeltpunt moet
worden gebruikt.

"f’lnrnngan van de hnggi_akaha]s

Indien de isolatie van de bougiekabels gebarsten of ap andere wijze
beschadigd 15, meeten deze vervangen worden.
Dit moet op de volgende wijze geschieden:

b |

Bij de motoren van het type 0-11, 0-21 en AL-23:
| Schroef de bevestigingskap van de kabel eraf
¢ Trek de oude kabel uit zijn bevestiging

3 Verwijder geen isolatie van de nieuwe kabel; snij hem rechtaf en zorg
dat 1 % 2 mm van de koperen kern blootkomt, Deze worden in alle
richtingen plat omgebogen,

4 Schuif het rubber kapje ca 40 mm naar boven
5 Druk de kabel zo ver mogelijk in 2ijn aansluiting

b Schroef de bevestigingskap weer op de magneet, waardoor het rubber
kapje in zijn juiste stand wordt gedrukt,

Bij de motoren van het type 0-41 en 0-411

Verwijder ongeveer 3 mm van de isolatie van de kabel en soldeer aan de
kern het eindmofje,

Druk de kabel zover mogelijk in de hoogspanningsaansluiting,




Fig.

A Borgschroefje D Onderbrekerarm H Smeerviltje
B Onderbrekerplaat F Moer K Onderbrekerhuis
C Afstelgleuf 0 Borgveer L Schroef
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Contactbraker

De contactbreker moet af en toe napekeken worden. Indien de
contactpunten niet schoon zijn, moeten zi) met een fyn wyjlije
schoongemaakt worden, of, indien geen vijltje aanwezig is, met een
stuk schuurpapier, Controleer dat na het schoonmaken geen deeltjes
van het schuurpapier of van de vijl tussen de punten blijven sitten,
Een doekje met benzine moet gebruikt worden als laatste schoonmak-
middel. De contactbreker moet 0.4 mm kunnen openen. Een voeler is
aangebracht op de sleutel welke dient om de afstelling te veranderen,

[ndien de contactopening versteld moet worden, wordt eerst de schroef
A (fig. 18) opgelost, maar niet zoveel dat de contactplaat Bvan zijn
plaats kan komen. Plaats dan het schroevendraaiergedeelte van de
betreffende sleutel in de gleuf C en draai naar links of naar rechs
voor resp., een grotere of een kleinere opening. Na het verstellen
moet de schroel A weer vastgezet worden,

Indien de as met nok om de een of andere reden verwiderd is gewees
moet men er zorgvaldig op letten dat deze in de goede stand terug-
gebracht wordt. Bij motoren van de typen 0-41 en 0-411 moet het
gehele huis van de onderbreker verwijderd worden en pas din sijn de
arm en de nok van de onderbreker demonteerbaar, De vakke gedeelten
van de nok zijn gemerkt met R (rechts) en L (links), Bij motoren vin
het type 0-11, 0-21 en AL-23 moet het vlakke gedeelte dat pemerkt 18
met R naar de deksel gedraaid worden en bij motoren van het type
0-41 en 0-411 moet nauwkeurig gecontroleerd worden dat de
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tand die gemerkt is op het grootste tandwiel op de met L gemorkie
plaats tussen 2 tanden van het kleine wiel komt.

Indien de onderbrekerarm D Vervangen maoet worden, moet men de
moer F oplossen met de betraffende sloutel en de borgveer Gwegnemen,
De gleuf op de as van de onderbreker moet gevuld worden met
kogellagervet alvorens de nieuwe onderbrekerarm aangebracht wordt,

Geel het viltje H een paar druppels olie als het te droog wordt, Indien
het gehele onderbrekerhuis K vervangen wordt moet de smeergrosf van
het nieuwe huis met kogellagervet gevuld worden, voordat het aanpebracht
wordt, Indlen de condensator vervangen moet warden, moel men de moer
F losmaken en eveneens de schroef L.,

Afstelling van het ontstekingsmoment

De magneet is op de juiste wijze afgesteld op de fabriek, Indien de
magneet van de motor verwijderd is geweest en wederom algesteld

moel worden, moet men als volgt te werk gaan:

Bij de motoren van het type 0-11, 0-21 en AL-23

| Plaats de zuiger van eylinder | (dat is de cylinder welke et verst van

het vliegwiel verwijderd is) in het bovenste dode punt en controleer
dat beide kleppen gesloten zijn,

& Zet de handel vaor védr- en na-ontsteking in de stand van na-ontsteking,
3 Neem de deksel van de onderbreker weg.

4 Houd het einde van de bougie-kabel van cylinder nr. | enige millimeters
van het magneet-huis, Draai de krukas in de normale bewegingsrichting
toldat men een vonk ziet, Controleer dan welke nok de onderbrekerarm
aanrdakt. Draaide magneet ondersteboven am zodanig de impulsstarter
los te maken. Draai de aandrijfas in de normale draai-richting totdat

de contactbreker net geopend wordt door die nok welke tevoren de
onderbrekerarm aanraakte,

5 Draai de magneet weer rechtop, monteer hem en zet hem vast,
b Breng het deksel van de onderbreker wederom aan,

T De fijn-afstelling van de ontsteking geschiedt als de motor met vol
gas draait, goed doorgewarmd is en de koelwatertemperatuur normaal
is. (voor motortype AL-23 punt b en 7 van de motortypen 0-4] en 0.41]

blz, 20). De ontstekingshandel moet dan in de voorantstekingsstand
geplaats worden,

8 Draai de bevestigingsmoer van de magneet een wenig los sodat de
magneet gedraaid kan worden. (het draaien word: vergemakkelijkt door
de ovale gaten van de magneetplaat).

= === . ———
et -y e e e P S s

[———



9 Plaata de magneet in die stand die het maximum aantal
omwentelingen geesft zonder dat de motor gaat kloppen.

10 Draai daarna de moeren van de magneetbevestiging vast,

Motoren van het type 0-41 en D-411
1 -2 als boven

3 Draai de aandrijfas totdat de onderbrekerarm tegenover het
midden van het venster E, (zie fig. 17) staat.

q4 Zet de magneest dan wvast,
5 Bevestig de bougie-kabels in de ontstekingsvolgorde 1-2-4-3

& Fijn afstelling van het ontstekings-moment geschiedt door het
veranderen van de stand van de flens van de aandrijfas ten
opzichte van die van de magneetas-flens, Hiervoor is de flens
van de aandrijfas voorzien van ovale boutgaten,

=]

Uiteindelijke controle van de ontsteking geschiedl terwijl de
motor vol gas draait, goed doorgewarmd is en het koelwater een
normale temperatuur heeft. Het handel voor véfr- en na-ontsteking
moet in de voor-ontstekingsstand gezet worden, De ontsteking is
Juist indien de motor het maximum aantal toeren produceert
zonder te kloppen.

Bobine ontsteking (matoren van het type 0-41 en 0-411)

Dit systeem bevat 3 hoofddelen: accu, bobine en verdeler, Indien de
ontsteking ingeschakeld wordt en de contactbrekerpunten zijn
geslaten, wordt de primaire winding voorzien vin een stroom van
lage spanning van de accu, welke sterke magnetisering van de kern
veroorzaakt. Zodra de contactpunten openen, wordt de primaire
stroom verbroken en tegelijkertijd valt het magnetisch veld wep,
Dit veroorzaakt een zeer krachtige stroom-stoot van hoge spanning
in de secundaire wikkeling welke via de verdeler naar de bougie ‘

gaat, waar daardoor een vonk ontstaat. Door middel van een
condensatar welke parallel geschakeld is, wordt vonken bij de
contactbreker welke de contactbrekerpunten zou kunnen beschadigen,
voorkomen.

Verdeler

De verdeler is voorzien van een automatische vonk-contrale,

Smeren van de verdeler
Elke 150 uur:

1 Smeer het lager van de verdeler-as door middel van het
aanschroeven van de vetdop ap het huis van de verdeler | één
slag). Indien nodig moet de vetdop opnieuw gevuld worden met
Bosch Ft Iv 22 vet,
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2 Smeer hel wormwiel in de tandwielkast van de verdeler door de
vetdop €én slag te draalen. Gebruik in deze vetdop ShellR 175 of een
GUerEtnkm'nstig veb.

Indien de contactbrekerpunten vernieuwd moeten worden

I Smeer een zeer dun laagje vet op de nok. Ook san weinig vet aan de
zijde van de klinknagel van de onderbreker-hefboom en de veer van de
onderbreker-arm. Gebruik Bosch Ft lv 4 vet,

2 Een druppel olie in het lagertje van de onderbreker-arm. Na montage
wordt de ruimte boven de pen met vet gevuld, Gebruik Bosch Ft lv 22
vet.

3 Vul de ruimte in de spindel onder de verdeler-rotor rmet Bosch Ft Iv §
vk,

Bij algemene revisie

Stuur de verdeler naar een specialist om nagezien en algesteld te worden
en voor het smeren van o.a, de regulateur van de verdeler, N.B, Laat
geen vel op de contactpunten komen,

Contactbreker

Controleer de contactbreker regelmatig, Indien de punten niet schoon zijn,
moeten zij gepolijst worden met een fijn vijltje, Controleer na het vijlen
dat er geen metaaldeeltjes of stof zich tussen de punten bevinden, Dit kan
verwijderd worden met een lapje met bengzine.

De onderbrekeropening moet 0.4 mm zijn en moet gecontroleerd worden
met een voelertje. Voor hat afetellen van de apening rnoet de schroef ne,
3 {fig. 19} een weinig terugpedraaid worden en moet de afstelschroef |
naiar links of rechte gedraaid worden om een grotere of een kleinere
opening te verkrijgen. Na het afstellen moet de schroef 3 goed vastgezet
worden. Indien de plaat nr, Z vervangen moet worden, is dif mogelijk
nadat de schroef 3 peheel is Weggenomen,

Gedeeltelijk losmaken van de moer 5 laat het wegnemen van de onderbreker-
arm 4 toe. Controleer altijd de opening van de onderbreker nadat de
onderbrekerarm of de contactplaat vervangen zijn,

Afstellen van de verdeler

Wanneer de motor van de fabriek komt, is de verdeler goed afgesteld,
Indien hij echter van de motor gedemonteerd geweest is, moet de afstelling
Opnieuw gecontroleerd worden, Ga als volgt te werk:

I Draai de motor totdat de zuiger nr. 1 (het verst verwijderd van het
vliegwiel) zich in het hovenste dode punt bevindt en contraless dat de
beide kleppen gesloten zijn,

& Verwijder de deksel van de verdeler,

3 Draai het asje van de verdeler in de normale draai-richting totdat




de contactbreker open gaat
op precies hetzelide ogenblik
dat de arm van de verdeler
FjB_ 19 wijﬂt naar het ontstekings=
contact in de deksel, welke

] P.Ill:elsl:hruu_[ rmen onderscheiden kan door
2 Gunta:tpl.a.atje een verticale lijn naast de
3 Horgboutje b = ;|
evestiging van de ontstekings
'; gnd{‘.?hrnkcrarm kabel aan de buitenkant van
ar grnoeT : e
& Vetdop de dekse

Zet de onderbreker vast.

o]

k: 5 Breng het deksel van de
onderbreker wederom &88.

6 Bevestig de hougiekabels zodanig dat de ontstekingsvolgorde is
1-2-4-3 d.w.z. de bougickabel van het gemerkte einde moel aan
de bougie van cylinder nr. 1 bevestigd worden; de kabel nr. 2

waarvan het contactpunt de volgende is in de volgorde welke de
onderbreker aanneemt als de motor in de normale draairichling
draail, moet bevestigd worden aan de bougie van cylinder nr. [
20 moet de bougiekabel van het contactpunt nr, 3 bevestigd
wordeh agn cylinder nr, 4 en tenslotte de kabel van het punt nr,
4 @an de bougie van cylinder 3,

7 Uiteindelijke controle van de ontsteking moet plaatsvinden als de
mator draait onder vol vermogen en doorgewarmd is. Los de
houten van de verdeler-bevestiging enigszins op, zodat dese
ietwat gedraaid kan worden voor de correcties.

8 Draai de onderbreker naar die stand waarbi] de motor het
maximum aantal omwentelingen bereikt zonder te kloppen. et
daarna de bouten van het dist.ibutiehuis vast,

Bougies

Maak de bougies regelmatig schoon en controleer tegelijkertijd de
yonkopening, Deze moet 0.6 mm #ijn bij magneetontiteking en
0,7 mm bij bobine ontsteking,

Batterij

Houd de accu-polen en de kabelklemmen vrij van oxydatie en vuil,
Het wordt aanbevolen om deze delen met consistent vet i le
erneren. Controleer het vloeistofniveau elke week bij warm weer en
om de andere week als het wat kouder is, Het juiste niveau is
ongeveer 10 mm boven de bovenkant van de platen van de accu,
Gebruik alleen gedestilleerd water om bij te vullen,

Zorg ervoor dat de batterij goed stevig in de boot bE'vI:SLigdliﬁ
met het cog op slingeren, Plaats de batteri) op een plaats die
gaed geventileerd wordt,




Fig. Z0 Bedradingsschema's

A
_A PBedradingsschema voor mator
mel magneet optateking,
e@lectrische installatie en
achakeldoos Bosch
SH/KSA 1/5
| B Bedradingsschema voor motor
o met accu ontsteking, elec-
| trieche installatie en schakel- Il]
doos Bosch SH/KSA 15 |
£ Bedradingsschema veor motor !
i met magneatl ontsteking,
dynastart en schakeldoos -
Bosch SH/KSA 1,5 ]
2 1
= I Schakeldoos
¢ Contactverbreaker [kortsluitknop)
3 Startknop
| 4 Contrale lamp van batteri]
voor opladen
5 Verlichting instrument bord
b b Massa
| T Zekeringdaos
i B Stroom- en spanningsregelaar
4 9 Magneet
10 Stroomverdeler
11 Bobine
E 12 Aansluiting voor verlichting
13 Startmotor
r 14 Batteri]
f 3 43 15 Dynamao
f [ 16 Dynastartsr
Kabeldoor snede moet 2,5 mm',' zijn,
| indien niet anders vermeld, By
| kabels langer dan 5 m moet een
| grotere doorsnede worden pekazen,
] Indien een spanningsregelpar op de |
J dynamo is asngebracht, vervallen
f de kabels tussen relais en dynamo, |
r t" i:!'..'- |
3 Mr# el §o OF el
WA P S JF Ui i




Dy‘nnutartur, atartmotor en dynamo

Deze electrische onderdelen hebben normaal geen controle nodig,
Het is echter wel aanbevelenswaardig dat deze onderdelen gesmeerd
en gecontroleerd worden door een specialist om hel andere jaar of
wanneer de motor =en totale revisie krijgl.

De spanning van de V snaren moet regelmatig gecontroleerd worden,
De snaar is correct EEfpannen alg het mogelijk i® om de snasr
ongevesr 3 mm in te drokken op een plaats halverwege het vliegwiel
en de pull::}r van de dynamo.

Bij motoren met startmotor en dynamo moet speciaal vet gebruikt
worden veoor de starterkrans van het vliegwiel [#&nmaal per jaar),
Gebruik hiervoor Bosch Ft lv 13 vet of sen overeenkomstig vet.

DE KEERKOPFPELING

Smaring

De hoeveelheden olie voor de keerkoppeling van de verachillende
typen motoren worden aangepeven in onderstaande tabel,

Voor de motoren type 0-11 en 0-21 wordt de olie gevuld door de
inspectie-opening na het wegnemen van de deksel, Bij de matoren
type AL-23, 0-41 en 0-411 wordt de olie gevuld door een speciale
vulopening na het verwijderen van de vuldop. Een peilstok 1s
aanwezig om het niveau te controleren. Gebruik SAE 30 motorolie
voor powel winter- ale zomer-vulling, Alle bewegende delen in de
keerkoppeling worden gesmeerd door spatsmering.

Bij nieuwe motoren moet de olie van de keerkoppeling na ongeveer
25 werkuren vernieuwd worden, daarna elke 250 wur, De olie kan
afgetapl worden door de plug onderin het huis van de keerkoppeling.
Kan men hier nist bijkomen, dan moet de olle wegpezogen worden
met een pompje door de inspectie-opening. Na de stilligperiode

in de winter moet de olie altijd verwisseld worden, ongeacht hoeveel
uren de motor gedraaid heeft,

Oliehoeveelheden in de keerkoppeling

0-21 AL-23 0-41 f-41]
A S | 557 ol b | o 1,7 lit,

Afstellen van de keerkoppeling bij de motoren van het type 0-11 en (-2

Afstellen van de remband
Als de kappeling slipt bij achteruitvaren, kan dit verholpen worden

door de schroef nr. 6 in Fig. 21 aangepeven, als volgt bij te
stellen:

24




Fig. 21
01-11 en 0-21
1 Peilstok
2 Inepectie drksel
i Stelechroef van
de remband
Borgmoer
A Schroef voor het
bijatellen van de
vrijloopatand
9 Borgmwoer
10 Stelmoer
11 Borgechroef
voor gtelmaer
12 Borgring

-

=

| Los de borgmoer nr, 7 op
2 Draai de stelschroef nr, 6 ongeveer 1/4 slag naar rechts

1 Pet de hurgmuer T weer vast,

Indien deze afstelling onvoldoende is, moet het proces herhaald worden,

Afstellen van de vrijloopstand

Deze afstelling geschiedt bi] warme motor, Indien de schroafas meedraait
met de motor indlen de handel in de vrijloop staat, moet men als volgt

te werk gaan:
A

1 Maak de borgmoer 9 (fig. 21) los. y

2 Draai de stelschroef 8 naar links totdat de schroefas niél meer mee-
draait,

3 Zet de borgmoer 9 weer vast,

: : : ¥
Indien de schroefas tegen de richting van de motor meedraat, moet men
de stelschroef naar rechts draaien,

Afstellen van de platenkoppeling (védruit)

I[ndien de koppeling slipt in de vooruitstand, moet men als volgt de

werk gaan:
L]

1 Neem het inspectie-deksel weg,

2 Draai de borgschroef 11 (fig. 21) los totdat hij vrij is van de groef
in de borgring 12,

1 Draal de stelmoer nr, 10 naar rechts totdat de schroef nr, 11 de
volgende proef in de borgring bereikt,




4 Zeot de borgschroef 11 goed vast
5 Breng het inspectie-deksel weder aan,
Het verstellen van de stelmoer van de ene groefl nasr de volpende

is in het algemeen genoeg. Indien echiter slippen in zeer sterke mate
voorkomt dan moet men welllcht twee of drie groeven verder afstelien,

Fig. 22
AL=23, 0-41 apn 0-411
1

Pailatak
o2 lnapeciie dokeel
3 0lia 'I.'II|||l|r|_|
4 Ztelschroef voor
“achteruit”
3 Borgmoer
gtelschroel voni

f=]

de remhand
Borgmoer
B Sielschroef
vrijloopstand
i ngnmm-
10 Stelmaoer
11 Borgschroef
12 ]:|IJI"{| ing

Afstellen van de keerkoppeling bij de motoren AL-13, 0-4] en 0-4]l

;Mstellen van de achteruitstand

Normaal behaeft het afstellen van de "achteruit" zoals door de fabriek
gedaan is niet pecorripeerd te worden, behalve als de handel van de
remband vervangen is, Indien herafstelling nodig 1s, moet men als
volpt te werk gaan:

1 Maak de borgmoer 5 (fig. 22) los

2 Draai de stelschroef nr. 4 zodanig dat de handel van de achteruit-
stand goad vaststaat in de achteruitstand,

3 Zet de hnrgmner & weer vast,

Afstellen in de '.'ri_ilouE_Sland_

Dege afstelling moet geschieden bij warme motor. Indien de schroefas
meedraait met de motor indien de handel in de vrijloopstand staat,
moet men als valgt te werk gaan:

1 Maak de borgmoer 9 (fig. 22) los,

2 Draai de stelschroefl 8 naar rechts tatdat de echrosfas nist meer
meedraait.

26




3 Zet de borgmoer 9 weer vast,

|
: Indien de schroefas tegen de richting van de motor meedraait, moet men
| de stelechroef naar links draaien,

Afstellen van de remband

| Indien slippen optreedt tijdens achteruitvaren moet dit verholpen worden
| door schroef & (fig. Z2) af te stellen nadaft het inspectic-deksel weggenomen
is, als wvelgt:
1 Maak de borgmoer 7 los
- 2 Draai de stelschroef & ongeveer 1/4 slag naar rechts
3 Zet de borgmoer 7 weer wvast
Indien deze afstelling niet voldoende is, moet men het proces nogmasls
uitvoeren.

Afstellen van de platenkoppeling (védruit)

. Indien de koppeling slipt bij vooruitvaren, moet men als volgt te werk gaan: |
1 Neem het inspectie-deksel los,

¢ Draai de borgschroef 11 los (fig. 22) tatdat hij vrijloopt van de groef in
de ring 12,

. 3 Draal de stelmoer 10 naar rechts totdat de borgschroef 11 in de volgende
' groef van de ring 12 valt,

4 Draal de borgschroef 1l goed aan,
. 5 Breng het inspectie-deksel weder aan,

Cewoonlijk is het afstellen van de stelmoer
van één groef naar de volgende voldoende.
Indien echter slippen zeer sterk is, moet
wellicht twee of drie proeven verder afge-
steld warden,

REDUCTIE KOPPELING
Motoren van het type AL-23, 0-41 en 0-41]

De reductiekoppeling bevat ongeveer 0,4
liter olie, Bijvullen of verversen van de
olie door de vulopening na het afnemen van
de deksel, Controleer het nivean met de Fig, 23
oliepeilstok. Gebruik SAE 30 motorolie
zomer en winter, Bij nieuwe motoren moet
de olie van de reductiekoppeling na de
eerste 25 werkuren vervangen worden,

Daarna elke 250 uur, Tap de tandwielkast

af
# e ——

1 Koelwaterinlaal

L Aftapkraan voor koelwater
3 Olie vuldop

4 Olie peilstok

5 Olie aftapkraan




door de plug aan de onderkant los te nemen. Indien men hier nist
bijkan, moet de olie eruit gezogen worden met een pompje door
het gat van de peilstok, N,B. Na de winter oplepperiode most de
olie altijd verwisseld worden, ongeacht het aantal uren dat de motor
gedraaid heeft,

STORINGEN
Enkele meest-waarschijnlijke corzaken,

Welgering bij starten

1 Geen contact gemaakt

Brandstofkraan dicht of verstopt brandstof filter

Water in de brandstof

Veratopte sproeiers in de carburator

iﬂ':.;tu of vuile bouglea, Electroden-afstand van de bougie(s) niet
nist,

& Geoxydeerde contactbrekerpunten of onjuiste afstelling onderbreker-
opening,

7 Te arm mengsel,

Mok W R

Plotseling stoppen

1 Lege brandstof tank

Z Water in de brandstof

3 Verstopte ontluchtings brandstoftank

4 Vuil of water in de carburator of brandstofleiding
5 Te arm mengsel

6 Geen ontsteking,

Slecht of onregelmatig lopen

I Te weinig compressie door lekke kleppen of koppakking
2 Te arm, of te rijk brandstofmengsel

3 Gebroken of vastzittende klepveren

4 Onjuiste klepspeling

5 Onregelmatige ontsteking door een vuile bougie, een foul i de
magneetaandrijving of de verdeler,




Kloppen

1 Koolaaanslag in de verbrandingskamer(s)
2 Te veel voorontateking,

3 Brandstof van te laag octaan getal,

4 Loszittende guiger,

5 Loezittende puigerstang,

ANTI-CORROSIE BEHANDELING
van echeepsmotoren v86r de winteroplegperiode

Gedurende de winter lopen motoren het risico te worden beschadigd
door corrosie in de verbrandingsruimte zowel als in het koelsysteem,

Men kan bijna zeggen dat een scheepamotor nooit versleten is, vanwege
het kleine aantal uren - 200 tot 300 per jaar - dat de motor in eeq
normaal pleziervaartuig werkt., Daarentegen gaat de motor langzamerhand
achteruit door corrosie, Men kan daarom radicaal de levensduyr vag de
motor verlengen door een efdoende anti-corrosie behandeling toe te
passen in de herfst vddr de winteroplegperiode,

Koalwatermantels

Indien de maotor in mout water heeft gelopen, spoel de koelwaterruimte
van de motor dan door met zoet water, het liefst met puur regenwater,
Het 18 niet mogelijk voor iedereen de motor met zaet water te laten
lopen, maar dit is natuurlijk het beste, Doe dit onpgevear 10 minuten.
Dan wordt de anti-corrosie vloeistof, die hedentendage als regel bestaat
uit een emulserende clie met toegevoegde ingredienten, in de koelwater-
ruimte gegoten. Men verkrijgt de beste resultaten indien men de motor
15-20 minuten laat lopen op normale werktempeératuur terwijl het
water en de emulserende olie circuleren.

Tap het koelsysteem dan af, wacht tot de motor afgekoeld i e glet
een anti-corrosie vloeistof in de koelruimte (als regel zullen rubber-
slangen door anti-roest vloeistoffen worden aangetast en zullen ze Liter
moeten worden vervangen),

Wanneer men in de lente de motor weer voor gebruik gereed maakt,
verwilder dan de anti-corrosie vloeistof en vul met water op de
gebruikelijke wijze, De achterblijvende deeltjes van de olie worden in
het water opgelost en een narmale koeling wordt bijna onmiddellijk
bereikt,

Inhoud van de cylindermantele

Mator type  Liters __Motortype Liters
0-1, 0-11 0.65 AL-2Z, AL-2] 2,65
0-2, 0-21 1.25 0-4, 0-41, 0-411 47

3




- Laat de motor op 1/4 gas lopen gedurende 10 minuten, Giet dan

Geschikte antl-corrogie vioeistofien |

Shell Donax C Gulf Gulf Cut 51 A

Essag Rust Ban 392 Caltex Radiotores

BP Soluble Oll EH Mobil il Solvac 2 [smulaerend)
Energol SBE 4 hMobil-Kote 203 (niet

Castrol Dickool 5 (%) emulserend, water

YValvoline Tectyl 81 D base varvangend).

Motor inwendi.i
Het is het beste de motor te ontkolen., |

Indien de oude motorolie erg wvuil la, moet de motor worden door-
gespoeld met spoel-olie voordat deze met anti-corrosie olie wordt
gevald,

Laat de motor lopen totdat deze zijn normale werktemperatuur heeft |
bereikt, Tap het carter en, indien aanwezig, het filterhpis af,
Neem de filter uwit het filterhuis en monteer het filterhuis weer,

Vul het carter tot op normale hoogte met anti-corrosie olie,

anti-corrosie olie in de luchtinlaat totdat de motor verstopt raakt
en stilstaat,

Neem de bougies los en doe een kleinere hoevealheid anti-corrosie
olie in iedare cylinder, Draai de motor een paar keer met de hand
teneinde de anti-corresie olie te verspreiden over de zuigers en de
cylinders,

Tap de anti-corrosie olie af uit het carter en het filterhuis,

Sluit de in- en uitlaatopeningen af, evenals de openingen van de
bougies (met een kurk), Maak de bougies schoon met trichlorethylene
vG6r hernieuwd gebruoik,

Tap de brandstoftank, de brandstofpomp, het filter, de condenswater-
vanginrichting en de carburator af.

|
Na het aftappen van de anti-corrosie olie moet de motor niet meer
worden gedraaid,

Vul geen motorolie voordat de motor weer wordt gebrufk,
Tap de keerkoppeling en de reductie koppeling af en vul bij met de
voorgeschreven hoeveelheid verse olie,

Geschikte anti-corrosie olitn

Shell Ensis Qil 30 Esso  Rust Ban 623

Culf Gulf Na - Rust Engine Olie No, 1 Caltex  Preservative

Castrol Castrol Storage Olie Olie 30

Mobil Qil  Mohil Kote 503 BP Ener ol
Protective
il 30

Valvoline Tectyl 876




Corrosie hescherming van de buitenkant van de motor

Alle ongeschilderde opperviakien aan de buitenkant, =oals het angekoelde
gedeelte van de uitlaat en de bewegendes delen van de carburator,
regulateur, starter enz. moeten worden behandeld met een geschikte
anti-corrosie olie. Dit kan gebeuren met een borstel of doekje dat in de
alie wordt gedompeld of nog beter met een spuit ,

Geschikte anti=corrosie olifn voor nitwendige bescherming

Shell Ensis Fluid 254 of 256 EF Energol Rust Preventief
Esso Bust Ban 395 of Rust Samenstelsal
Ban 392 (verkrijgbaar in Castrol Castrol AR (stuiffles)
stuiffles) Yalvoline Tectyl 506 (stuifiles)
Cylf NO=Hust 3

Mobkil Oil Mobil Kote 503

Electrische delen

De electrische delen als ontstekings-apparaat, dynamo en startmotor zijn
doordrenkt met vernis, dat weerstand biedt tegen de invioed van een
vochtige en koude omgeving, Tegenwoordig is het dus niet noodzakelijk de
electrische delen van de motor te demonteren en in een warme omgeving
te bewaren, Daarentegen is het nuitig om de blanke delén van de
electrische installatie zo mogelijk met witte vaseline in te smeren.

Bij oudere motortypen moet men als regel de electrische uitrusting
verwijdaren teneinde dexe in een warme omgeving op te bergen, bijv, in
een verwarmde garage, Vroegere vernissoorten Bijn niet van deselfde hoge
kwaliteit als de tegenwoordige en verder kunnen ze in de loop der jaren
veel van hun isclerende eigenschappen hebben verlores,

Wij willen echter wel duidelijk maken dat het aan te bevelen is de
alectrische uitrusting eens in de twee jaar of tenminste cens in de drie
jaar te laten nekijken door een specialist, Alle ongerechtigheden die
gnvermijdelijk verschijnen op electrische contacten gedurende het gebruik
van de motor, worden dan verwijderd.




—
Motortype =11 D=21
Aantal cylinders 1 z
2 takt aof 4 takt 4 takt 4 takt
boring 78 mm 78 mm
slag 92 mm 82 mm
cylinderinhoud 0. 44 liter (cu.in. ) 0.88 liter(cu. in.)

compresdisverhou =
ding
benzine
petroleum

compressia bij vol
Eiﬁ-
benzine

petroleum

draaimoment
benzine

petroleum

VEFmOogen
benzineg
petroleum

brandstofverbruik
benzine

petroleum

klepspeling bij koude
maotar
inlaatklep
uitlaatklep

oliedruk bij warme
motor

Poen

e

b kg/em® bij 200 omw/m

5 kg/ em’ bij 200 emw/m

2.24 kgm hij 1600 omw/
m
max 2. 3] kgm bij 1300
oW/ m
1.79 kgm bij 1600 omw/
m
max 1.93 kgm bij 1300
omw/{m

% pk bi] 1600 omw/m
4 pk bij 1600 omw/m

235 gfpkfuur bij 1400
omw /m
260 gipk/uur bij 1400
omw/m

0.20 mm
0.25 mm

15 = &5 kgi’cmz

& in
5
-

& kgl e’ bij 200 omw/m

5 kg/ cm® bij 200 amw/m

4. 47 kgm bij 1600 omw/

m
max 4,65 kgm bij 1400
omw/m
3.58 kgm bij 1600 omw/
m
max 3, 58 kgm bij 1300
omnw/ m

10 pk bij 1600 omw/m
B pk bij 1600 omw/m

240 g/ pkiwr bij 1400
omwm
260 g/pkfuur bij 1400
oW/ m

L5 = E.Ekgl':mz




1.40 liter (85 cu.in.)

£ L
ol

b kg/em® bij 200
omw/m
5 kg/oem bij 200

omw/ m

7.16 kgm hij 1500
omw,/m
mex 7.5 kgm bij 1100
Ornw;/ m
5,75 kgm bij 1500
omw(m
max 6.03 kgm bij
1200 omw/m

15 pk bij 1500 omw/m
12 pk bij 1500 omw/m

240 g/pk{uur bij 1400
orm &/ M
270 g/pk/unr bij
1400 omw/m

0.20 mm
0.25 mm

1.5 - 2.5 kEi’l'IT'IE

1.76 YHtar (107 cu.in.)

e on
Gl
N

b Iai.g.'ri:m'1 bij 200 omw/m

5 kgl cm'r: bij 200 omw/m

8.96 kgm bij 1600
/T
max 9.52 kgm bij 1300

oW  m

max 7.82 kgm bij 1300
omw | m

20 pk bij 1600 omw/m
17 pk bij 1600 omw/m

240 g/pk/uur bij 1400
omw{m
260 g/pk/uur bij 1400

amw/m

0.20 mm
0,25 mm

b a2 ]-:!:I,;"u::m2

AL-23 0-41 0-411
2 B! 4

4 takt 4 talkt 4 takt
90 mm 78 TE mm
110 mm 92 mm 92 mim

1.76 litar {107 cu,.in.}

[TN-H
=y

y

i ',;g.f.:m‘a bij 200 omw/m

5,3 kg/ cm® bij 200 omw/
m

11.46 kgm bij 2500 onw/
m

imax 11,81 kgm bij 2000

' O |

7.6 kgm bij 1600 omw/m|B.02 kgm bij 2500 omw/

m
max 8, 65. kgm bij 1900
omw | m

40 pk bij 2500 omw/m
28 pk bij 2500 omw/m

235 g/ pkJuur bij 2500

omw/m
Zﬁlﬁ g;’pk}'uur hij 2500
omw/m

g.20 mm
0.25 mm

2.0 - 3.0 kglom®

3




fese
Maotortyps 0-11 o-21
Smeeralia hoeveelheid
molar 0.5 liter 1.4 liter
keerkoppeling 1.0 litar 1.0 liter
smeeralie kwaliteit Service ML, MM of MS |Service ML, MM of
M5
smeerolie viscositeit
buitentemperatuur
boven 59 C SAE 0 SAE 30
buitentemperatuur |
beneden 5° C S5AE 20 SAE 20
ontstekingssy steem Magneet met impuls - Magneet met impuls-
starter starter
magneet 5EM EY IE 33 S5EM EY-2R i
contactbrekeropening | 0.4 mm 0.4 mm
verdeler - -
contactbrekeropening | - -
boupies Bosch M 45 T | Bosch M 45 1T |
slectrodenaistand 0.6 mm D.6 mm
starter Bosch EGD 0.6/6 AL 18 | Basch EGDO.6/6 AL
18
dynamo Bosch REE 75/6/2000 | Bosch REE 75/b{2000
B 1 R 1
dynastarter Bosch LA/EJ 90/12/2900| Bosch LA/E] %0/13/
+1.0 R2 2904
k1.0 B2
carburator Solex 26 NV 906 Solex 26 NV 906

afstelling carburator
venturibuig
hoofdsproeier

compensatiesprogler
stationnaire Sproeier
mengpijpje
naaldvential

viotler

119
| 80

|

180
40
b
1.5
9.1g

19
85 '

170
45
b
1.5

9:1¢

ﬂ




rHLlEl

g-41 ]D--HI
v W
e _L.n.uv'v.
j.?"ljtu'r- e 3. 3 liter 5.0 Hter
1.7 litar 1.7 liter 1.7 liter

SJervice ML, MM of M5

SAE 30

SAE 10

Magneat met impuls-
startar

SEM EX-2L1l
0.4 mm

Bosch M 45 T 1

g.6 mm

Bosch EGD 0. 6/6 AL
12

Bosch RED 90/6 2200
BR 22

Solex 26 NV 906

2]
Y3

| 180
45
b

l: 5
9.1¢g

Service ML, MM of MS

SAE 30

SAE 20

Magneet of batterij
antsteking

SEM EX 4L

0.4 mm

Bosch VE 4 CR 300
0.4 mm

Bosch M 45 T 1

Magneet ontsteking
0.6 mm
Batteri] ontsteking
0.7 mm

Bosch EGD 0.6/6 AL
32

Bosch RED 90/6 2200
BR 22

Solex 26 NV 906

19
BanZine
petraleum

l65
45
14
1.5
9 1g

90
95

Service ML, MM of M5

S5AE 30

SAE 20

Batteri) onteteking

Basch VE 4 CR 300

[ 0.4 mm

Boseh M 45 T |

0.7 mm

Boech EGD 0.6/6 AL
2

Boach RED 90/¢ 2200
BR 22

Solex 10 MOVD

24
benzine 120 x A3
petroleum 115 x 51

i
2.0
42 g
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